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서울특별시 전문시방서 제･개정에 따른 경과 조치

이 기준은 발간 시점부터 사용하며, 이미 시행 중에 있는 설계용역이나 건설공사는 

발주기관의 장이 필요하다고 인정하는 경우 종전에 적용하고 있는 기준을 그대로 

사용할 수 있습니다.
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승강장 스크린도어공사

1 일반사항

1.1 적용 범위

(1) 승강장 스크린도어공사의 적용 범위는 KCS 47 70 30 (16.1.1 (1))에 따르며, 특기사항은 다음과 

같다.

ⓛ KCS 47 70 30 (16.1.1 (1))에서 명시된 항목 외에 다음 (2)항을 추가하여 적용한다.

(2) 본 시설은 PSD 본체(가동도어 및 고정도어)와 이를 제어하기 위한 각종 제어기기의 설치, 
제어기기간 케이블의 배관･배선, 그에 따른 시운전 및 조정과 운영을 위한 운전교육 등을 

포함한다.

1.2 참고 기준

1.2.1 관련 법규

(1) 승강장 스크린도어공사의 관련 법규는 KCS 47 70 30 (16.1.1 (2) ①)에 따르며, 추가사항은 다음과 

같다.

PSD에 대해 관련규정이 없을 경우 또는 상기 규격 이외의 국제 규격을 적용하고자 할 때에는 

공급자가 적절한 기준 또는 규격을 제출하여 발주처의 승인을 받아야 하며, 국제규격이 

구매자가 제시하는 규격과 다른 경우 구매자가 제시하는 규격에 따른다.

계약 및 도면 승인 후에 적용 법률의 개정 또는 신규제정이 있을 경우 발주처는 새로운 규격의 

적용을 요구 할 수 있으며, 공급자는 특별한 사유가 없는 한 이에 따른다.

1.2.2 관련 기준

(1) 승강장 스크린도어공사의 관련 기준은 KCS 47 70 30 (16.1.1 (2) ②)에 따르며, 추가사항은 다음과 

같다.

KCS 47 70 30 건축공사(사업편-철도공사)

지하철 9호선 스크린도어설비공사(PSD) 공사시방서

1.3 용어의 정의

(1) 승강장 스크린도어공사의 용어의 정의는 KCS 47 70 30 (16.1.1 (3))에 따른다.

1.4 시스템 설명
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(1) 승강장 스크린도어공사의 시스템 설명은 KCS 47 70 30 (16.1.1 (4))에 따르며, 특기사항은 다음과 같다.

① KCS 47 70 30 (16.1.1 (4))에서 ②항은 다음 (2)항과 같이 적용한다.

(2) PSD는 다음 표 제원의 성능을 보증하도록 한다.

표 1.4-1 승강장 스크린도어(PSD)의 제원

항     목 제          원

사용 온도 -40℃ ~ 70℃

습     도 상대습도 0 ~ 80%

전원 변동 범위 ± 15%

열림 시간 4.5초 이하로서 조정 가능하여야 함

닫힘 시간 4.5초 이하로서 조정 가능하여야 함

작용력 400 N 이하

닫힘력 최대 150 N / 한쪽 문 당

수동 개・폐력 100 N 이하

소음 기준 73 dB(A)

구조물
설계기준
(허용수평
하중)

난간형 수평분포하중
안전 보호벽∶3,679 N 이상

승장장 안전문∶992 N 이상

밀폐형
반밀폐형

수평분포하중
지하∶992 N 이상

지상∶2,756 N 이상

단위면적당내풍압
지하∶992 N/㎡ 이상

지상∶2,756 N/㎡ 이상

순간 풍속
지하∶30 m/s 이상

지상∶50 m/s 이상

피로하중
500 N/㎡, 50만회 이상 단, 지상에 설치된 경우에도 외풍의 

영향이 없으면 지하로 구분한다.

제어시스템
절연저항 5 ㏁ 이상(500 V DC 절연저항체)

내전압 AC 1,500 V 60 Hz (1분간)

1.5 제출물

(1) 승강장 스크린도어공사의 제출물은 KCS 47 70 30 (16.1.1 (5))에 따른다.

1.6 시공 전 협의

(1) 승강장 스크린도어공사의 시공 전 협의는 KCS 47 70 30 (16.1.1 (6))에 따른다.

1.7 운반, 보관 및 취급

(1) 승강장 스크린도어공사의 운반, 보관 및 취급은 KCS 47 70 30 (16.1.1 (7))에 따른다.

1.8 여유 자재

(1) 승강장 스크린도어공사의 여유 자재는 KCS 47 70 30 (16.1.1 (8))에 따르며, 특기사항은 다음과 
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같다.

ⓛ KCS 47 70 30 (16.1.1 (8))에서 명시된 항목 외에 다음 (2), (3)항을 추가하여 적용한다.

(2) 물품 납품자는 PSD 예비품(Spare parts)을 납품하여야 하며 납품완료 2개월 전에 발주처에 제출, 
승인을 득하며, 납품완료(PSD) 1개월 전에 납품(예비품 등)하여야 한다.

(3) 필요한 예비품은 상세 설계 시 전동차 및 역사조건에 따라 변경될 수가 있다.

2. 자재

2.1 자재 일반사항

(1) 승강장 스크린도어공사의 자재 일반사항은 KCS 47 70 30 (16.1.2)에 따른다.

2.2 PSD 분류

(1) 승강장 스크린도어공사의 PSD 분류는 KCS 47 70 30 (16.1.2 (1))에 따른다.

2.3 PSD 설치방식

(1) 승강장 스크린도어공사의 PSD 설치방식은 KCS 47 70 30 (16.1.2 (2))에 따른다.

2.4 PSD 치수

(1) 승강장 스크린도어공사의 PSD 치수는 KCS 47 70 30 (16.1.2 (3))에 따른다.

2.5 적용하중(밀폐형)

(1) 승강장 스크린도어공사의 적용하중(밀폐형)은 KCS 47 70 30 (16.1.2 (4))에 따르며, 특기사항은 

다음과 같다.

① KCS 47 70 30 (16.1.2 (4))에서 ①항은 다음 (2)항과 같이 적용한다.

(2) 순간최대풍속∶지하역 30 m/s, 지상역 50 m/s (설계수명 30년)

2.6 PSD 구성

(1) 승강장 스크린도어공사의 PSD 구성은 KCS 47 70 30 (16.1.2 (5))에 따르며, 특기사항은 다음과 같다.

① KCS 47 70 30 (16.1.2 (5))에서 명시된 항목 외에 다음 (2)항을 추가하여 적용한다.

(2) PSD 문의 폭, 높이, 간격 등은 여건에 따라 조정가능하다.

2.7 PSD 구조체(밀폐형)
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(1) 승강장 스크린도어공사의 PSD 구조체(밀폐형)는 KCS 47 70 30 (16.1.2 (6))에 따르며, 
특기사항은 다음과 같다. 

① KCS 47 70 30 (16.1.2 (6))에서 명시된 항목 외에 다음 (2)~(5)항을 추가하여 적용한다.

(2) PSD 승객용 도어(Unit 당 구성)

① 비상 도어부 샤시 및 강화유리 

② 가동 도어부 샤시(Sash) 및 강화유리

③ 도어구동 박스

④ 개별제어반

⑤ 도어턱(가이드레일)

⑥ 기타 설치 기자재 등(각 관련 구성품의 개수는 상세 설계 시 전동차 및 역사조건에 따라 변경될 

수가 있다)

(3) PSD 승무원용 도어 및 선로출입문(Unit 당 구성)

① 비상도어부 샤시 및 강화유리

② 가동도어부 샤시(Sash) 및 강화유리

③ 승무원 승강용 도어 샤시(Sash) 및 강화유리

④ 승강장 끝부분 샤시(Sash) 및 강화유리

⑤ 도어턱

⑥ 기타 설치 기자재 등(각 관련 구성품의 개수는 상세 설계 시 전동차 및 역사조건에 따라 변경될 

수가 있다)

(4) 각종 도어 샤시는 직각접합 방식으로 조립한다.

(5) 구조체등의 조립형태, 모듈 변경 시에는 상세 설계 시 협의(단, 구조기술사 검토 및 기본구조, 
적용하중은 반영)

2.8 구동부

(1) 구동부는 개별제어반으로부터 동력 및 제어신호를 수신하여 PSD 도어를 개․폐시키는 구동장치 

로서, 도어의 개․폐 속도 및 개․폐력은 모터에 의해 조절 가능하여야 한다.

① 구성요소

가. 수량∶1식

나. 구동 모터∶브러시레스 DC모터

다. 개․폐 동작시간∶3.5초 ~ 4.5초 (조정가능)/열림 또는 닫힘 지령 ON 시점에서 열림 또는 

닫힘 확인신호 ON 까지의 시간



승강장 스크린도어공사

- 5 -

라. 개․폐 확인센서∶구동부에 장착되어 도어의 개․폐 상태 감지

마. 개․폐 음∶도어의 열림 또는 닫힘 명령 시 울리며, 안전센서 작동 시는 울리지 않음

바. 개․폐 표시등∶도어가 열려있으면 램프 점등(적색)하여 개․폐 여부 확인

사. 구동소음∶73 dB 이하(모터자체소음)

아. 마모방지∶상세설계 시 협의

자. 동작하중∶80 N 이상

차. 도어 열림폭∶2000 ㎜ (조정가능)

카. 도어높이∶2000 ㎜ (조정가능)

타. 도어간격∶4800 ㎜ (슬라이딩도어 센터간 거리) (조정가능)

파. 열림 시간∶4.5초 이하 (조정가능)

하. 닫힘 시간∶4.5초 이하 (조정가능)

거. 도어문틈감지∶최소두께 5 ㎜ (감지 장애물의 최소두께)

너. 도어 닫힘력∶130 N ~ 350 N

더. 커버 열림 시 고정 장치∶커버고정은 가스스테이+스테이를 병행해서 설치 (상세 설계 시 협의)

2.9 안전 센서류(PSD 1 Unit 당)

(1) 승객이 도어에 끼었을 경우나 열차도어와 PSD 사이에 승객이 있을 경우 등을 방지하기 위하여 

아래의 안전장치를 설치한다.

① 도어 끼임 방지장치∶도어 사이에 이물질 끼임 방지용

② 장애물 검지센서∶전동차와 PSD 사이의 끼임 방지용(1식)

③ 설치기자재∶1식

(2) 도어 끼임 방지장치는 PSD 사이에 장애물을 검지하여야 하며, PSD의 닫힘 동작 중에 이용고객 

이나 물체가 끼였을 경우 도어를 재 개･폐시켜야 한다.

(3) 장애물 검지센서는 PSD와 전동차 외벽 사이에 승객이나 물체가 있는 것을 검지하여 PSD 도어를 

재 개․폐시킨다. (승강장 안전문(PSD)이 닫힌 후 장애물센서는 15초 이내에 장애물을 감지하면 

닫힌 승강장 안전문(PSD)은 재개방되어야 하며, 시간을 조정할 수 있어야 한다)

2.10 제어반 및 조작반

(1) 각종 조작신호 및 관련 기능을 다음과 같은 구조로 제작하여 수동운전방식에서 전동차 출입문과 

연동으로 동작 할 수 있도록 제작, 설치하고, 모든 PSD 설치역사는 ATO 방식에서도 호환 될 수 

있는 구조와 기능을 갖도록 한다.
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① 종합제어반

가. 주제어반은 역사 당 1면씩을 역무실 또는 승강장에 설치하여 PSD 제어 및 각 도어의 상태를 

표시하며, 역사 내 각 조작반과의 인터페이스를 처리한다.

나. 개별제어반, 승무원조작반, 승강장조작반, 역무실조작반에 아래 기능을 송․수신한다.

② 제어기능

가. 인터록무시 복구방법∶전동차가 승강장을 벗어난 후 복구되어야 하며 인터록무시를 

취급하더라도 승무원, 승강장조작반 등 다른 조작반 및 제어반의 기능은 정상 유지되어야 한다.

나. 주제어반의 표시시간은 운영기관에서 지정한 시간과 연동하여 동일 시간으로 적용한다.

다. 스크린도어 장애를 대비하여 역무실에서 승강장별로 구분하여 시스템분리를 시킬 수 

있어야 하며, 복구는 역무실에서만 가능하여야 한다. (단, 시스템 분리 시 PSD는 자동 닫힘 

위치로 고정되어야 한다)

라. 전원 단전 후 급전 시 PSD는 운전개시 조작 후, 자동운전이 되어야 한다.

③ 개별제어반(DCU)

가. 전원전압∶ AC 220 V ±10%, DC 24 V (상세설계 시 조정)

나. 개별제어반(DCU)은 도어 1개구마다 설치하며, 주 제어반에서 신호를 수신하여 

자동/수동으로 도어의 개․폐를 제어한다.

④ 승무원조작반은 전동차 전두부 PSD 측에 설치되어 승무원이 스크린도어의 개․폐를 수동 

조작하는 동시에 PSD 도어 및 전동차출입문 개․폐 상태를 램프로 확인할 수 있는 조작반이다.

⑤ 승강장 조작반은 PSD 중앙부 승강장에 설치되고, 역무원이 스크린도어의 개․폐를 조작하는 

동시에 도어의 개․폐 상태를 확인할 수 있다.

⑥ 분전반은 PSD UPS실로 부터 전원을 공급받아 배선용 차단기(MCCB)를 통하여 PSD 각 

제어반 및 조작반등에 전원을 공급하는 역할을 하며 누전차단기(ELB)를 설치하여 누전으로 

인한 감전사고 및 화재사고를 방지한다.(지정장소)

⑦ UPS(무정전 전원공급장치)는 역사 전기설비로부터 전원을 공급받아 PSD 분전반으로 전원을 

공급하는 역할을 하며, 정전 시 PSD가 30분 이상 및 10회 이상 정상 작동될 수 있는 용량의 

배터리를 내장한다.

⑧ ATS는 역사전기설비로부터 전원을 공급받아 UPS(또는 정류기)로 전원을 공급하는 역할을 

하며, 부하용량을 충분히 견딜 수 있는 용량이상의 것을 설치한다.

2.11 배관 및 배선재료

(1) PSD용 배관․배선 재료는 전기설비기술기준에 관한 규칙(산업자원부), 한국산업표준(KS), IEC 
규격, 또는 동등이상의 제품에 준하는 재료를 사용한다.

(2) PSD 전원용 케이블은 저독성 난연 케이블(HFCO)을 사용하고, 제어용 케이블은 차폐 및 
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내열성을 가진 제품 또는 동등 이상의 제품을 사용한다.

2.12 PSD 구조체 도장

(1) 승강장 스크린도어공사의 PSD 구조체 도장은 KCS 47 70 30 (16.1.2 (7))에 따르며, 특기사항은 

다음과 같다.

① KCS 47 70 30 (16.1.2 (7))에서 명시된 항목 외에 다음 (2), (3)항을 추가하여 적용한다.

(2) PSD 구조체 표면 및 헤더박스 표면 등 이용객이 접촉할 수 있는 부분에는 필요할 경우 인체에 

발생할 수 있는 전기적 쇼크(전격) 현상을 방지할 수 있는 적절한 도장 사양을 제시하도록 하며, 
그 필요성에 대한 자료도 함께 제시하도록 한다.

(3) PSD에 적용하는 도장의 색상은 공급자가 역사의 디자인 컨셉과 조화를 이룰 수 있는 방안을 

제시하고 이를 발주처가 검토･승인한 뒤 적용하도록 한다.

2.13 기타 기술 시방

(1) PSD는 평상시 잠금장치에 의해 잠겨 있어서 이용객이나 기타 인가받지 않은 사람이 PSD를 

강제로 열 수 없도록 한다.

(2) 비상시 또는 보수 등의 목적으로 PSD를 손으로 열어야 할 경우에 대비하여 잠금장치를 해제할 

수 있는 잠금 해제장치를 승강장 측에 설치하여야 하며, 이 장치는 오조작을 방지하기 위하여 

반드시 특별한 키로 조작되어야 한다.

(3) 닫힘 동작 중에 PSD 가동도어에 승객이나 물체가 접촉할 경우 이를 감지하여 PSD를 재 

개･폐시키도록 한다.

(4) 만일 PSD와 전동차 사이에 승객이나 장애물이 있으면 PSD는 이를 감지하여 재 개･폐하여야 한다.

(5) 상기 이물질 감지에 의한 재 개폐 회수는 3회로 하며, 3회 동안 재 개･폐 된 이후에도 여전히 

승객이나 장애물이 감지될 경우 개별 제어반은 해당 도어를 완전히 열어 놓은 상태로 

종합제어반에 이상 신호를 송신해야 한다. 이 회수는 종합제어반에서 일괄적으로 조정할 수 

있어야 한다.

(6) 열차의 화재 등 비상사태 발생 시 승객이 궤도 측에서 PSD 가동도어를 열고 탈출할 수 있는 승객용 

수동개방장치를 모든 PSD 개별 도어에 갖추도록 한다. 또한 고정도어부도 승객이 궤도 측에서 

열고 탈출할 수 있는 비상도어를 갖추도록 한다. EED는 차량 1량당(PSD 4개구부) 2개씩 

설치한다.

(7) PSD에 전원이 공급되고 있는 상태에서 이용객이 선로 측으로부터 수동개방장치를 조작하여 

PSD를 열었을 경우에는 열린 PSD는 일정 시간 이후에 자동으로 저속 운전하여 닫히도록 한다. 
이 시간은 종합제어반에서 일괄적으로 조정할 수 있어야 한다.

(8) PSD 출입문 상부에 행선안내 LED와 바닥점멸등(LED형)을 설치한다.
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2.14 자재품질관리

(1) 승강장 스크린도어공사의 자재품질관리는 KCS 47 70 30 (16.1.2 (8))에 따른다.

3. 시공

3.1 시공조건 확인

(1) 승강장 스크린도어공사의 시공조건 확인은 KCS 47 70 30 (16.1.3 (1))에 따르며, 특기사항은 

다음과 같다.

① KCS 47 70 30 (16.1.3 (1))에서 명시된 항목 외에 다음 (2)~(7)항을 추가하여 적용한다.

(2) 설치 업무 수칙

① 작업자는 지정된 작업복, 안전모, 안전화를 반드시 착용해야 한다.

② 설치 시 부품에 이상이 있을 시 상사에게 보고하고 신속한 조치를 강구하여 설치에 만전을 

기해야 한다.

③ 항상 후 공정을 생각하고 설치 업무에 임해야 한다.

④ 안내표지판을 부착하여 작업자에게 주의를 환기시켜야 한다.

(3) 설치 작업 시 기록유지

① 설치 작업 시 모든 상황을 업무일지에 기록한다.

(4) 기타사항

① 공급자는 현장에 설치되는 각종 설비에 대하여 관련 타 분야와 협력하여 기술기준 및 

설치기준에 준하는 완벽한 PSD 시스템이 되도록 한다.

② 설치 완료 후 성능 보증이 될 수 되도록 시운전 및 조정을 하여야 한다.

(5) 케이블 배관 및 배선공사

① PSD용 배관․배선 자재는 한국산업표준(KS) 또는 동등이상의 규격이어야 하며, 제작자가 

상용으로 생산하는 표준품이어야 한다.

② PSD용 배관․배선은 전기설비기술기준에 관한 규칙, 한국산업표준(KS)에 준하여 시공하도록 

한다.

③ 배관공사

가. 제어용 배관 관로는 검사, 점검 및 수리에 편리한 장소이며, 기타 강전류 배선과는 교차 

또는 접근하지 않는 장소이어야 한다.

나. 금속관은 특별한 명기가 없는 한 아연도금 후강전선관을 사용하여야 한다.

다. 금속관의 부속품은 아연 도금된 강철재를 사용한다.

라. 한 구간의 굴곡외각의 합이 270°를 초과할 경우 박스류를 설치하여야 한다.
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마. 금속관과 박스류의 접속은 전기적, 기계적으로 완전히 접속한다. 금속관과 박스류, 또는 

판넬(Panel)과의 접속이 불완전할 경우 적당한 동선본드로 완전하게 연결한다.

바. 전선관을 구부리는 경우 파이프 벤더 또는 오일 벤더를 사용하며 반경은 관 내경의 6배 

이상으로 하고 굴곡의 각도는 90°를 넘지 않도록 하며, 1개 경로에 3개 이하로 한다.

사. 풀 박스는 수직 관로에는 8 m 이하, 수평 관로에는 25 m 이내 및 기타는 20 m 이내 마다 

설치하고 수직 관로는 풀 박스 속에서 케이블을 고정시켜야 한다.

아. 관은 직각으로 절단하여야 하고 전선관을 접속하는 경우는 커플링 접속으로 하여야 한다. 
단, 관이 회전할 수 없는 경우에는 슬라이드 커플링 접속으로 하여야 한다.

자. 전선관과 풀 박스와의 접속 및 분기 등의 기구 설치를 위하여 풀 박스를 사용하여야 한다.

차. 전선관과 풀 박스와의 접속은 직각이 되어야 하며 로크너트-박스-로크너트-절연커플링의 

순서로 완전히 고정시켜야 한다. 또한 박스류의 연결구 구경이 맞지 않을 때는 반드시 

금속제 리듀서(Reducer)를 사용하여야 한다.

카. 불필요한 구멍은 캡 플러그(Cap plug)등으로 막아야 하며, 수분이 고일 우려가 있는 곳에는 

드레인 씰 장치(Drain seal fitting)를 설치하여야 한다.

타. 관 상호간의 접속은 연결부분에 방식제를 사용하여 부식을 방지하여야 하며 일반적인 

나사식 커플링으로 결합시킨다. 금속관을 돌릴 수 없는 경우에는 보내기 커플링 또는 나사 

없는 커플링 및 유니온 커플링을 사용하여 접속한다.

파. 노출된 박스는 슬래브나 기타구조물에 견고히 지지하도록 설치한다.

하. 전선관의 콘크리트 매입

(가) 기타 배관과의 관계를 고려하여 시공하여야 하고, 가능한 철근과 전선관이 평행이 

되지 않도록 하여야 한다.

(나) 전선관은 박스 부근은 300 ㎜ 이내, 기타는 1500 ㎜ 이내로 철근에 충분히 고정하여 

콘크리트 타설 시에 이동하지 않도록 하여야 한다.

(다) 원칙적으로 3중 교차는 피하고, 28 ㎜ 이상의 배관에는 노말밴드를 사용한다.

(라) 관의 돌출부분은 약 10 ㎜로 하고 선단은 비닐테이프 등으로 보호하여야 한다.

거. 전관선의 지지는 그 크기 및 수량에 따라 적절한 행거 브래킷(Hanger bracket)을 이용하여 

다음과 같이 견고히 지지하여야 한다.

(가) 전선관 1본지지∶새들(Saddle), U-볼트, 클램프 및 U-채널 등을 사용하여 건물의 

지지대 등을 이용하여 지지하여야 한다.

(나) 다수의 배관지지

㉮ 삽입, 행거 볼트(Hanger bolt)를 이용하여 U-채널을 지지하고 전선관용 파이프 

클램프를 사용하여 고정한다.

㉯ 파이프 클램프는 전선관의 적합한 수량의 재료를 필히 사용하여야 한다.
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㉰ 관의 지지점 간의 거리는 2 m 이하로 하고 접속개소로부터 300 mm 이내의 곳에 

고정한다.

㉱ 행거 볼트는 원칙으로 환강, 아연도금의 것을 사용하여야 하며, 도금처리 되지 않은 

환강 및 행가 볼트를 사용하는 경우에는 반드시 방청도장을 하여야 한다.

너. 가요전선관은 별도의 명기가 없는 경우 일반 방수형 플렉시블 튜브(Flexible tube)로 한다.

더. 가요전선관과 다른 금속관 및 부속품을 결합할 때는 전용 커넥터(스트레이트박스 커넥터, 
콤비네이션 커플링 등)를 적절히 사용하여 기계적, 전기적으로 완전하게 연결되어야 하며 

필히 방수, 방진이 되어야 한다.

러. 가요전선관의 지지는 새들(Saddle)을 사용하고 지지점간의 간격을 1 m 이내로 한다. 단, 
수직으로 사람이 닿을 우려가 없는 경우와 부득이한 경우에는 2 m 이하로 할 수 있다.

머. 기타 전선의 보호 등은 금속관에 준하여 이행한다.

버. 이중 천정이 되는 부분은 후강 전선관 또는 Cable tray 나 Race-way를 사용, 이중천정 내 

노출배관으로 배선하고 이중벽부분은 후강전선관을 블록 내에 매입 배관, 배선한다.

서. 케이블 트레이(Cable tray)는 채널을 이용한 사다리형 트레이(Ladder tray)를 표준으로 

하고 재질은 아연도금강판이며, 모든 부속자재는 제작자가 사용하는 표준품이어야 한다.

어. 트레이 상호간의 접속은 커넥터(Expansion splice plate) 등을 사용하며, 벽 및 바닥을 

관통하는 경우에는 박스 커넥터를 이용하여 견고하게 인입, 인출하고 전기적으로 

완전하게 접지를 하여야 한다.

저. 케이블 트레이(Cable tray)의 방향 전환은 수평 및 수직 엘보우(Elbow)를 분기할 경우 

티(Tee)나 크로스(Cross)를 사용하고, 폭이 다른 트레이의 연결 시는 리듀서(Reducer)를 

사용한다.

처. 레이스웨이(Race way)에 전선을 수용할 경우에는 내부의 단면적이 내부에 수용되는 

전선단면적(피복을 포함)의 5배 이상이 되도록 한다.(20%)

커. 고압 및 저압선이 함께 트레이를 이용할 때는 격리판으로 상호 격리한다.

④ 배선공사

가. PSD용 배선과 그 밖의 배선(조명, 동력 등), 수배관, 가스배관 등이 접근 또는 교차하는 

경우는 직접 접촉하지 않도록 하여야 하며, 금속관이나 덕트 등에 넣는 경우는 강전류 

전선과 동일관(덕트)에 넣어서는 안 된다.

나. 배선은 아연도금 강재전선관에 넣어서 시공한다.

다. 전선을 전선관 또는 케이블 트레이(Cable tray)에 넣을 경우 전선의 총 단면적은 전선관 

단면적의 32% 이하로 한다.

라. 케이블 트레이(Cable tray)를 이용하는 구간은 제어선을 개별적으로 분리하지 않고 같은 

성질의 제어선별로 단일종류의 케이블을 사용하여 제어선의 가닥수가 최소가 되도록 
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한다.

마. 배선 도중에 연결부분이 없어야 한다.

바. 역사 구조물에 코어를 가공할 경우, 방화구역의 홀에는 방화용 충진재를 사용하고 기타 

일반 구역의 홀에 대해서는 적당한 충진재를 사용하여 빈 공간을 매우도록 한다.

(6) 접지공사

① 관 및 풀박스류에는 제3종 접지공사를 시행해야 한다. 단, 사용전압이 AC 300 V 내지 DC 150 
V 이하의 경우로 다음의 경우는 제한을 받지 아니한다.

가. 사람이 용이하게 닿을 위험이 없는 장소에 설치할 때

나. 건조한 장소에 설치할 때

② PSD 내부 구동부품 및 전기부품은 PSD 구조체에 접지하며, 각 PSD 구조체는 PSD 기계실이나 

승강장에 설치된 접지단자함에 접지시킨다. (접지단자함은 전기공사)

(7) 절연공사

① PSD는 PSD와 전동차간의 전위차에 의한 승객의 감전을 방지하기 위하여 적절한 보호대책을 

제시하고, 이에 맞게 시공하도록 한다.

② 가이드레일(도어턱) 상부에 절연재 적용 시 장시간 사용에 의해서 절연재의 표면이 마모되지 

않도록 해야 한다.

3.2 PSD 제작

(1) 승강장 스크린도어공사의 PSD 제작은 KCS 47 70 30 (16.1.3 (2))에 따른다.

3.3 PSD 성능 및 외관

(1) 승강장 스크린도어공사의 PSD 성능 및 외관은 KCS 47 70 30 (16.1.3 (3))에 따른다.

3.4 PSD 설치

(1) 승강장 스크린도어공사의 PSD 설치는 KCS 47 70 30 (16.1.3 (4))에 따른다.

3.5 시운전

(1) 승강장 스크린도어공사의 시운전은 KCS 47 70 30 (16.1.3 (5))에 따르며, 특기사항은 다음과 같다.

① KCS 47 70 30 (16.1.3 (5))에서 명시된 항목 외에 다음 (2)~(4)항을 추가하여 적용한다.

(2) 공급자는 현장에 설치되는 각종 제어시설에 대하여 본 공사 발주처와 협력하여 기술수준 및 

설치기준에 준하여 완벽한 시스템이 되도록 하고, 설치 완료 후 제 기능이 발휘되도록 시운전 

및 조정을 하여야 한다.
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(3) 공급자는 조정이 완료된 후 발주처의 입회하에 지하철 종합시운전 계획에 의거하여 모든 관련 

타 설비의 시운전과 병행하여 종합시운전을 실시하여야 한다.

(4) 공급자는 승객편의 및 안전한 운행을 위해 개통 후 일정기간 유지보수 요원을 상주시켜야 한다.

3.6 시험 및 검사

3.6.1 검사

(1) 겉모양 검사

① 제작도면에 따라 실시하며, 육안으로 보아 흠 또는 오염으로 인한 훼손, 박리 등의 결함이 없어야 

한다.

② 도장을 할 경우에는 도막의 두께가 100 ㎛ 이상이어야 한다.

(2) 치수 검사

① 제작도면에 따라 실시하며, 각 부위의 치수를 검사하여 확인한다.

3.6.2 시험

(1) 성능 시험

① 작동시간 측정시험은 승강장 안전문을 동작시켰을 때 동작신호로부터 동작 완료까지의 

시간을 측정하여 열림/닫힘 작동시간을 만족하여야 한다.

② 작용력시험은 승강장 안전문에 작동하는 방향으로 작용력을 측정하여 이 기준의 1.4 (2)항의 

작용력을 만족하여야 한다.

③ 수동 개･폐력 시험은 승강장 안전문에 작동하는 방향으로 수동 개･폐력을 측정하여 이 기준의 

1.4 (2)항의 수동 개･폐력을 만족하여야 한다.

④ 하중시험 중 난간형 하중시험은 안전보호벽과 승강장 안전문에 이 기준 1.4 (2)항의 

수평분포하중을 가하여 변형이나 성능에 이상이 없어야 한다.

⑤ 하중시험 중 밀폐형/반 밀폐형은 이 기준 1.4 (2)항의 수평분포하중 및 내･풍압에 변형이나 

성능에 이상이 없어야 하며, 이 기준 1.4 (2)항의 피로하중을 만족하여야 한다.

⑥ 내구시험은 승강장안전문을 500,000회 이상 연속으로 작동하여 각부에 이상이 없어야 하며, 
각종 센서는 1,000,000회 이상 연속으로 작동하여 기능 및 성능에 이상이 없어야 한다. 또한 

마모 및 동작 상태를 확인하여 내구시험 동작 중 기능이나 성능에 영향을 미치지 않아야 한다.

⑦ 기능 및 인터페이스 시험은 각종 검지, 동작 기능 및 비정상 상태시험 등을 실시하여 이상이 

없어야 한다. 또한, 자동열차운행방식의 경우 신호시스템에 적합하도록 하여야 하며, 동작 

시퀜스가 자동열차운전에 적합하여야 한다. 비자동열차운행방식의 경우 인터페이스 

시스템에 적합하도록 하여야 하며, 동작 시퀜스가 비 자동열차운전에 적합하고 열차의 운행에 

필요한 정보의 표시가 적절해야 한다.
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(2) 전원변동 시험

① 직류 전원인 경우는 규정된 정격 전압의 하한치에서 상한치까지 변화시키면서 성능 검사를 

실시하였을 때 이상이 없어야 한다.

② 교류 전원인 경우는 규정된 전압과 주파수에 대한 상한치와 하한치의 모든 조합에 대하여 

성능검사를 실시하였을 때 이상이 없어야 한다.

(3) 온도 시험

① 제어부인 종합제어반의 연동 제어반, 승무원 조작반, 승강장 조작반, 개별제어반에 대하여 

수행한다.

② 저온 시험

가. 시험품이 저온상태에서 요구되는 성능을 만족하는 지의 여부를 시험하는 항목이다.

나. 저온 시험은 IEC 60068-2-1 시험방법에 따라 수행하며, 시험 온도는 실외에 설치되는 

장치의 경우는 –40℃에서 시험하며 실내에 설치되는 장치는 IEC 62498-3 또는 당사자 

간 협의에 따라 결정한다.

다. 방치시간은 16시간으로 하며, 시험 초기와 중간 및 최종단계에서 성능 검사를 실시하였을 

때 시험품의 성능에 이상이 없어야 하고 기계적 결함이 없어야 한다.

③ 고온 시험

가. 시험품이 고온상태에서 요구되는 성능을 만족하는 지의 여부를 시험하는 항목이다.

나. 고온 시험은 IEC 60068-2-2 시험방법에 따라 수행하며, 시험온도는 실외에 설치되는 

장치의 경우는 70℃에서 시험하며, 실내에 설치되는 장치는 IEC 62498-3 또는 당사자 간 

협의에 따라 결정한다.

다. 방치시간은 16시간으로 하며 시험 초기와 중간 및 최종단계에서 성능 검사를 실시하였을 

때 시험품의 성능에 이상이 없어야 하고, 기계적 결함이 없어야 한다.

④ 온도 사이클 시험

가. 시험품이 온도의 변화에 대해 요구되는 성능을 만족하는 지의 여부를 시험하는 항목이다.

나. 온도 사이클링 시험은 IEC 60068-2-14 시험방법에 따라 수행하며, 온도변화의 범위는 

실외에 설치되는 장치의 경우는 –40℃에서 +70℃의 범위에서 시험하며, 실내에 설치되는 

장치는 IEC 62498-3 또는 당사자 간 협의에 따라 결정한다.

다. 온도 변화의 사이클 수는 5주기로 하며 저온과 고온의 방치 시간을 각각 30분 이상으로 

한다. 시험 초기와 최종단계에서 성능 검사를 실시하였을 때 시험품의 성능에 이상이 

없어야 하고, 기계적 결함이 없어야 한다.

⑤ 고온 고습 시험

가. 시험품이 고온 고습 상태에서 요구되는 성능을 만족하는지의 여부를 시험하는 항목이다.
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나. 고온 고습 시험은 IEC 60068-2-30 시험방법에 따라 수행하며, 상한 온도는 55℃로 하며 

사이클 수는 2주기로 한다.

다. 초기와 중간 및 최종단계에서 성능 검사를 실시하였을 때 시험품의 성능 및 절연 상태에 

이상이 없어야 하며, 기계적 결함이 없어야 한다. 중간단계에서 실시하는 성능 검사는 

협의에 따라 실시 유무를 결정할 수 있다.

(4) 전기자기 적합성(EMC) 시험

① 시험 방법 및 기준은 IEC 62236-4 (EN 50121-4) 또는 IEC 62236-5 (EN 50121-5)에 따른다. 
제어부인 종합제어반의 연동 제어반, 승무원 조작반, 승강장 조작반, 개별제어반에 대하여 

수행한다.

② 전자파 방해시험(Radiated emission test)의 시험 기준은 IEC 62236-4 (EN 50121-4), 또는 

IEC 62236-5 (EN 50121-5)를 적용하여 EN 50121-2 시험 방법에 따라 수행한다.

③ 정전기방전 내성 시험(Electrostatic discharge Immunity test)은 시험 기준 IEC 62236-4 (EN 
50121-4), 또는 IEC 62236-5 (EN 50121-5)를 적용하여 EN 61000-4-2 시험 방법에 따라 

수행한다.

④ 전자파방사 내성 시험(Radio-frequency electromagnetic field immunity test)은 시험 기준 IEC 
62236-4 (EN 50121-4), 또는 IEC 62236-5 (EN 50121-5)를 적용하여 EN 61000-4-3 시험 

방법에 따라 수행한다.

⑤ 전기적 빠른 과도현상 내성 시험(Electrical fast transient/ burst immunity test)은 시험 기준 

IEC 62236-4 (EN 50121-4), 또는 IEC 62236-5 (EN 50121-5)를 적용하여 EN 61000-4-4 시험 

방법에 따라 수행한다.

⑥ 서지내성시험(Surge immunity test)은 시험 기준 IEC 62236-4 (EN 50121-4), 또는 IEC 
62236-5 (EN 50121-5)를 적용하여 EN 61000-4-5 시험 방법에 따라 수행한다.

⑦ 전자파전도 내성시험(Radio-frequency common mode test)은 시험 기준 IEC 62236-4 (EN 
50121-4), 또는 IEC 62236-5 (EN 50121-5)를 적용하여 EN 61000-4-6 시험 방법에 따라 

수행한다.

(5) 절연저항 및 내전압 시험

① 절연저항 시험

가. 계측기는 DC 500 V 절연저항계 이상의 특성을 가지는 측정 장비를 사용한다.

나. 절연저항은 프레임과 도전부 사이에서 측정하여야 한다.

다. 절연저항 측정시험에 적합하지 않은 것은 시험회로로부터 분리하거나 단자를 단락한다.

라. 절연 저항계로 전압을 가하여 지침이 안정되었을 때의 절연 저항을 측정한다.

마. 지침이 조금이라도 변화한 때에는 1분 후의 값으로 한다.

바. 절연저항은 5 MΩ 이상이어야 한다.
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② 내전압 시험

가. 절연저항이 확인된 시험품에 대하여 내전압 시험을 실시한다.

나. 내전압시험은 단자와 외함, 단자와 단자 간에 시험전압을 1분간 인가하여 이상이 없어야 

한다.

다. 시험전압은 교류 정현파 60 Hz로 하며 시험전압의 정현파 실효값은 다음과 같다.

(가) 시험품 회로의 공칭 직류 전압이 72 V (또는 교류 50 V) 이하인 경우 500 V

(나) 시험품 회로의 공칭 직류 전압이 72 V 에서 125 V (또는 교류 50 V에서 90 V) 사이인 

경우 1000 V

(다) 시험품 회로의 공칭 직류 전압이 125 V 에서 315 V (또는 교류 90 V에서 225 V) 사이인 

경우 1500 V

(라) 시험품 회로의 공칭 교류 전압이 300 V에서 660 V 사이인 경우 2500 V

라. 시험 중 방전이나 불꽃발생이 없어야 하고 시험 후 성능 검사를 실시하였을 때 이상이 

없어야 한다.

마. 내전압 시험 후의 절연 저항을 측정하여 내전압 시험 전에 측정된 절연저항과 비교했을 

때 이상이 없어야 하며, 각각의 절연저항과 이상여부를 기록한다.

(6) 진동 및 충격 시험

① 제어부인 종합 제어반의 연동 제어반, 승무원 조작반, 승강장 조작반, 개별제어반에 대하여 

수행한다.

② Simulated long-life test는 IEC 61373 (EN 61373)을 적용하여 Category 1 Class B 시험 방법에 

따라 수행한다.

③ Shock test는 IEC 61373 (EN 61373)을 적용하여 Category 1 Class B 시험 방법에 따라 

수행한다.

④ Functional random test는 IEC 61373 (EN 61373)을 적용하여 Category 1 Class B 시험 방법에 

따라 수행한다.

(7) 방진 및 방수 시험

① IEC 60529에 따라 시험을 실시하며, IP56 이상을 만족하여야 한다.

② 실외조건인 경우 IP56 이상을 만족하도록 한다. 다만, 실내에 장착하는 장치에 대해서는 

상호협의에 의하여 시험을 면제할 수 있다.
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집필위원 분야 성명 소속
총 괄 장 영 일 ㈜ 유 신

건축기계설비 나 관 운 ㈜ 유 신

건축기계설비 김 청 환 ㈜ 유 신

산업·환경 여 두 현 ㈜ 유 신

산업·환경 송 병 재 ㈜ 유 신

자문위원 분야 성명 소속
건축기계설비 김 경 희 ㈜ 신양테크

플랜트설비 황 인 주 한국건설기술연구원

건설기준위원회 분야 성명 소속
기계·플랜트 손 영 기 한국공항공사

기계·플랜트 강 경 원 한국소방기술사회

기계·플랜트 김 선 태 ㈜ 성보엔지니어링

기계·플랜트 김 용 성 두산건설㈜

기계·플랜트 김 천 용 한미설비㈜

기계·플랜트 서 병 택 용인송담대학교

기계·플랜트 심 기 석 세일이엔에스㈜

기계·플랜트 이 문 봉 한국철도시설공단

기계·플랜트 정 재 동 세종대학교

기계·플랜트 최 종 언 삼성물산㈜
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중앙건설기술심의위원회 성명 소속
김 영 근 ㈜ 건 화

김 영 환 한국시설안전공단

서 경 숙 ㈜ 청우이엔지

성 배 경 한국건설교통신기술협회

이 태 옥 ㈜ 평화엔지니어링

조 의 섭 동부엔지니어링㈜

최 창 식 한양대학교

서울특별시 성명 소속 직책
김 홍 길 기술심사담당관 과  장

국 중 연 기술심사담당관 설비심사팀장

송 장 현 기술심사담당관 사무관

정 경 수 기술심사담당관 사무관

전 계 목 기술심사담당관 주무관

조 기 성 기술심사담당관 주무관
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